Bremsmanover beim Elektro-Busverkehr

In Esslingen will man den
Nahverkehr auf hundert Prozent
batterieerganzte Oberleitungs-
busse umstellen. Doch nun wird
die Entscheidung hinterfragt.

Von Melanie Braun

ESSLINGEN. Eine klare Mehrheit gab es nie.
Nur mit hauchdiinnem Stimmenvorsprung
hat sich der Esslinger Gemeinderat vor eini-
gen Jahren fiir den Umstieg auf einen stadti-
schen Nahverkehr mit hundert Prozent
elektrohybriden Oberleitungsbussen ent-
schieden. Doch statt mit voller Kraft voraus
in Richtung elektromobile Zukunft zu fah-
ren, war man in Esslingen bislang eher im
Schlingerkurs unterwegs. Seit der mit der
neuen Busflotte beauftragte Bushersteller
van Hool Insolvenz angemeldet hat, werden
die Stimmen derer wieder lauter, die den
Umstieg kritisch sehen — und einen neuen
Grundsatzbeschluss fordern.

Eigentlich sollte es in der jiingsten Sit-
zung des Gemeinderats lediglich um den
Nachtragswirtschaftsplan fiir den Stadti-
schen Verkehrsbetrieb (SVE) gehen. Dieser
ist notig geworden, weil aufgrund von Kos-
tensteigerungen nicht unerhebliche Mehr-
ausgaben auf den SVE zukommen. Mehrere
Millionen Euro zusitzlich veranschlagt die
Stadt jetzt fiir den Wirtschaftsplan des SVE
indiesem und dem ndchsten Jahr — unter an-
derem wegen Personalkostensteigerungen
und inflationsbedingter Mehrkosten.

»,Die Neuvergabe der
Fahrzeuge wird zur
Grundsatzentscheidung.
Ohne die Busse macht
auch die Oberleitung
keinen Sinn.“

Ingo Rust,
Erster Burgermeister

Auch wenn die Stadt laut Finanzbiirger-
meister Ingo Rust langst nicht all diese Zu-
satzkosten selbst schultern muss, sondern
sie teils von Kreis, Land oder Bund erstattet
bekommt, sind es vor allem die absehbaren
Mehrkosten, die nun die Kritiker auf den
Plan rufen. Restlos iiberzeugt war man im
biirgerlichen Lager des Esslinger Gemeinde-
rats schon in der Vergangenheit nicht von
dem Vorhaben, den Busverkehr komplett in
stadtische Hand zu geben und ganz auf O-
Busse mit Batterie zu setzen. Doch die Ent-
scheidung war gefallen und schien bislang
endgiiltig. Mit der Insolvenz des Busherstel-

lers van Hool, der 46 Fahrzeuge fiir die Stadt
Esslingen bauen sollte, konnten nun die Kar-
ten neu gemischt werden — so zumindest
wohl die Hoffnung einiger Stadtrate. Offen-
bar nicht ganz unberechtigt: ,,Dadie Neuver-
gabe der Fahrzeuge vom Gemeinderat be-
schlossen werden muss, wird diese faktisch
zur Grundsatzentscheidung — denn ohne die
Busse macht auch die Oberleitung keinen
Sinn®, sagt der fiir den Busverkehr zustandi-
ge Erste Biirgermeister Ingo Rust.

Tatsdchlich mochten einige Fraktionen
beim Busverkehr eine neue Richtung ein-
schlagen. So sagt etwa der CDU-Fraktions-
chef Tim Hauser: ,Der Markt fiir Oberlei-
tungsbusse ist extrem klein, daher ist das
langfristig ein sehr teures Unterfangen.” Es
stelle sich die Frage, was passiere, wenn es
bei einer Neuausschreibung der Elektrohy-
bridbusse keine oder keine attraktiven Ange-
bote gebe - zumal es auf dem Markt rein bat-
teriebetriebener Busse sehr viel mehr Optio-
nen gebe. Es sei nicht klug, nur eingleisig zu
fahren. Auch die Fraktion FDP/Volt zeigt sich
wenig {iberzeugt: ,Zu diesem Zeitpunkt
wiirde unsere Entscheidung nicht zu Guns-
ten der O-Busse ausfallen®, stellt die Frak-
tionsvorsitzende Rena Farquhar klar. Es sei-
en zu viele Fragen offen — erst wenn alle Kos-
ten und Folgekosten vorldgen, konne ihre
Fraktion entscheiden.

Die Freien Wahler zeigen sich ebenfalls
skeptisch: ,,Fiir uns steht das O-Buskonzept
am Scheideweg — es gibt kaum noch Unter-
nehmen, die das umsetzen konnen®, sagt die
Fraktionsvorsitzende Annette Silberhorn-
Hemminger. ,Wir haben wirklich Sorge, uns
abhéngig zu machen von einer Technologie,

Eigentlich sollten nur noch Oberleitungsbusse in Esslingen fahren. Ob es so kommt, scheint jetzt wieder fraglich zu sein.
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Eine Entscheidung mit Folgen

Sperrvermerk Angesichts
der steigenden Kosten ha-
ben die Freien Wahler jlingst
im Esslinger Gemeinderat
einen Sperrvermerk auf in-
flationsbedingte Mehrkos-
ten fiir den Oberleitungs-
ausbau beantragt, der mit
knapper Mehrheit abgeseg-
net wurde. Damit kdnnen
neue Gelder dafiir erst nach

Freigabe durch den Gemein-
derat ausgegeben werden -
laut dem Ersten Biirgermeis-
ter Ingo Rust war das aber
ohnehin so vorgesehen.

Entscheidung Im Jahr 2020
hat eine griin-rot-rote Rats-
mehrheit im Esslinger Ge-
meinderat mit einer knap-
pen Mehrheit von drei Stim-

men beschlossen, dass der
Stadtische Verkehrsbetrieb
(SVE) kiinftig alle Buslinien
selbst bedient und langfris-
tig ausschlieRlich mit batte-
rieerganzten Oberleitungs-
bussen fahrt. Bis dato war
der SVE auf zwei Dritteln der
Buslinien gefahren, ein Drit-
tel hatten private Busunter-
nehmer bedient. mb

die nicht ohne Grund nicht weiter forciert
wird.” Zudem seien die Oberleitungsmasten
extrem storend fiir andere Verkehrsteilneh-
mer. Auch sie fordert eine transparente
Wirtschaftlichkeitsanalyse.

Anders sehen es Griine, SPD und Linke,
die seit jeher Verfechter der Oberleitungs-
busse sind. Den Eindruck, man konnte das
Thema Elektrohybridbusse eventuell neu
aufrollen, hélt die Griinen-Fraktionschefin
Carmen Tittel fiir ,katastrophal®. Sie findet:
»~Wer gegen die Neuausschreibung der Elek-
trohybridbusse stimmt, stimmt gegen den
Umbau des 6ffentlichen Nahverkehrs.“ Dann
bekomme Esslingen iiberhaupt keinen oko-
logischen Busverkehr. Zudem wiirden knapp
28 Millionen Euro, die der Bund beisteuert,
verloren gehen. Auch von der SPD heifst es,
man stehe zu der Entscheidung fiir den rein
elektrischen O-Busverkehr. Fraktionschef
Nicolas Fink betont: ,,Wir haben einen histo-
risch hohen Zuwendungsbescheid fiir eine
zukunftsweisende Entscheidung, die landes-

weit Beachtung findet.“ Tobias Hardt von der
Fraktion Linke/FUR sagt: ,Aus unserer Sicht
sind die Oberleitungsbusse nach wie vor die
umweltfreundlichste und aufgrund der be-
reits vorhandenen Infrastruktur eine fiir Ess-
lingen mafSgeschneiderte Technik.“ Reine
Batteriebusse seien schwerer und kleiner,
man brauche also mehr Busse und mehr Per-
sonal fiir diese Technik. Zudem brauchten
reine Batteriebusse Stillstandszeiten zum
Laden, wiahrend O-Busse bei der Fahrt gela-
den werden konnten.

Auch Hermann Beck von der Gruppe
WIR/Sportplétze erhalten sagt: ,,Der weitere
Oberleitungsausbau und die Fahrzeugbe-
schaffung sind Investitionen in die Zukuntft,
hin zur Elektromobilitdt. Wir sind davon
iiberzeugt, dass wir damit auf dem richtigen
Weg sind.“ Die AfD sieht zwar ebenfalls viele
Vorteile beim O-Bus, sieht aber auch etwa
Busse mit Erdgas-Antrieb als Option und
pladiert wegen der Vielzahl an Moglichkei-
ten fiir Technologie-Offenheit.

Quelle: Esslinger Zeitung - 25.10.2024


Mwaiblinger
Schreibmaschinentext
Quelle: Esslinger Zeitung - 25.10.2024




